PRIMĂRIA MUNICIPIULUI TIMIŞOARA

PROCES-VERBAL

PRIVIND

DEZBATEREA PUBLICĂ

DIN 18 OCTOMBRIE 2007
La dezbaterea publică desfăşurată în data de 18 octombrie 2007, în Sala de Consiliu a Primăriei Municipiului Timişoara, au participat funcţionari din cadrul Direcţiei de Drumuri şi Transporturi şi Biroului Relaţii Publice, reprezentanţi ai unor asociaţii şi societăţi comerciale, cetăţeni, mass-media locale. La dezbatere au participat circa 80 de persoane. Întâlnirea s-a desfăşurat pe parcursul a 60 minute, începând cu ora 16. 
Ordinea de zi
1. Proiect de hotărâre privind stabilirea tarifului maximal în vederea efectuării serviciului de transport în regim de taxi în municipiul Timişoara pentru anul 2008
……………………………………………………………………………………………………………….

Adrian Schiffbeck: „Bună ziua, numele meu este Adrian Schiffbeck şi reprezint Biroul Relaţii Publice. Alături de mine este dl. Ovidiu Rădulescu, şeful Serviciului Reglementări Transporturi Urbane. Astăzi avem o dezbatere referitoare la proiectul de hotărâre privitor la stabilirea unui tarif maximal în vederea efectuării transportului cu taximetrul în Timişoara. Proiectul a fost iniţiat de către Direcţia Drumuri şi Transporturi, la cererea unor asociaţii ale taximetriştilor. Acum se va face un proces-verbal, care împreună cu proiectul de hotărâre va fi înaintat consilierilor locali, dumnealor urmând a-şi spune punctul de vedere şi să stabilească varianta finală. O să îl rog pe colegul meu să vă prezinte puţin mai pe larg ce a stat la baza acestui proiect şi să vă invităm după aceea să vă spuneţi punctele de vedere. Mulţumesc.
Ovidiu Rădulescu: „După cum ştiţi, asociaţiile din taximetrie au făcut o serie de solicitări pe adresa Primăriei vizând ridicarea tarifului maximal. Dat fiind că Legea 38 stabilea un tarif de ruinare şi un tarif maximal şi din 2003 nu s-a mai actualizat acest tarif, am luat în considerare această solicitare şi am avut o serie de întâlniri cu asociaţiile din taximetrie şi cu unii patroni de firme de taxi. S-a încheiat şi un proces-verbal în urma acestor discuţii şi s-a ajuns la valoarea de 3,5 lei/km. Asta nu înseamnă că obligatoriu se va circula cu acest tarif. Fiecare firmă sau fiecare taximetrist poate să îşi stabilească modul propriu de tarifare, în funcţie de problemele pe care le are. Am dorit promovarea acestui proiect şi, fiind o problemă care afectează o parte din populaţia Timişoarei, s-a solicitat această dezbatere. Dacă cumva doriţi să interveniţi, la microfon v-aş ruga”.
Savu Cristea: „Dacă se pot discuta şi alte subiecte în afara tarifului. La tarif, cred că sunt în asentimentul tuturor când spun că e în regulă şi fiecare îşi face cum vrea tariful pentru el. Singurii pe care cred că îi avantajează sunt colegii care circulau cu dublu pe ceas, îi scoatem în legalitate. Din punctul de vedere al Asociaţiei Taximetriştilor Independenţi, tariful este OK. Vorbesc din partea Asociaţiei şi a Sindicatului. Întrebarea este: tariful minim iese din discuţie?”. 

Ovidiu Rădulescu: „Conform legii, se stabileşte de către CL doar tariful maximal, restul rămâne la aprecierea…”
Savu Cristea: „Să înţeleagă toată lumea”.

Ovidiu Rădulescu: „Fiecare firmă sau fiecare taximetrist independent va putea să utilizeze orice alt tarif în limita acestui plafon maxim”.

Savu Cristea: „Cine stabileşte tariful de dumping, pentru că în lege este trecut că dacă cineva circulă sub tariful de ruinare…”

Ovidiu Rădulescu: „Protecţia Consumatorului şi Oficiul Concurenţei va stabili asta”.

Savu Cristea: „Ca să ştim cui să ne adresăm în cazul în care o firmă circulă sub tariful de comun acord, deşi nu avem voie să fim de comun acord”.

Adrian Schiffbeck: „Dacă pe acest subiect al tarifelor mai sunt comentarii… Dacă nu, spuneţi ce doreaţi să mai spuneţi”.
Savu Cristea: „Tot legat de taxi – sunt staţii care din cauza lucrărilor au fost desfiinţate – am dori să le reînfiinţăm. Poliţia ne ia ca din oală pentru că efectiv nu avem unde să stăm”.
Ovidiu Rădulescu: „În comisia de circulaţie de acum două săptămâni au fost aprobate staţii de taxi la solicitarea taximetriştilor – pe S. Bărnuţiu, în Prinţul Turcesc s-a reglementat, reînfiinţarea staţiei de la Badea Cârţan, puţin mai în spate de locul unde era; mutarea staţiei de pe str. Câmpina mai departe de intersecţie pt că sunt lucrări pe alte străzi adiacente”.

Cristea Savu: „La Continental şi la Poşta Mare – la Continental în parcarea noastră tot timpul sunt maşini. E ocupată tot timpul staţia. La Judeţean e ocupată, la Poşta Mare la fel”.

Ovidiu Rădulescu: „Aici putem discuta şi cu Poliţia Rutieră, numai cu dânşii putem lua măsuri”.

Cristea Savu: „Vă rugăm mult. La Poştă lipseşte şi indicatorul cu staţie de taxi”.

Ovidiu Rădulescu: „Respectivul tronson numai ce a fost modernizat. La Arta textilă numai ce s-a dat drumul la circulaţie, urmează să analizăm locaţia staţiei de taxi. Trebuie să vedem cum o poziţionăm ca să nu încurce circulaţia – pe Rebreanu se va desfăşura întreg traficul greu din Timişoara. În cazul în care acea staţie nu mai poate fi reînfiinţată, va trebui să avem o discuţie vizavi de o nouă locaţie din zonă. Studiile care se fac pe Timişoara au în calcul şi staţiile de taxi. Se ţine cont şi de staţii”.
Cristea Savu: „Din cauza aglomeraţiei este greu să ajungi la destinaţie sau la client. Va trebui să stăm şi în afara staţiilor. Dacă eşti pe Take Ionescu şi e coada de jumătate de km, durează 12-13 min să ajungi la Parcul Botanic. Dacă stau o maşină-două în staţia de troleibuz, aş putea ajunge mult mai repede. Suntem maşini suficiente, dar nu ajungem la comenzi”.

Ovidiu Rădulescu: „În staţiile mijloacelor de transport în comun nu cred că se va putea accepta, dar cum este strada Oituz de ex, se pot prevedea două locuri de parcare în parcările amenajate. Fiecare situaţie trebuie analizată şi cred că pot fi găsite un loc-două ca să nu se stea pe străzi să se îngreuneze circulaţia”.

Cristea Savu: O parte din noi transportăm zilnic clienţi la Complexul Iulius Mall. Acolo sunt doar două staţii, făcute pentru Radio şi Tudo. Mi se pare o lipsă de respect din partea celor de la Mall, pentru că şi noi ducem clienţi acolo”.

Ovidiu Rădulescu: „Conform legii, staţiile nu mai pot fi monopolizate. Am trimis adresă la toate aceste parcaje adiacente supermarket-urilor să reglementeze contractele pe care le au urgent, în conformitate cu legea. În alte condiţii, dacă nu vor face acest lucru, va trebui să intrăm şi să rezolvăm noi problema”.

Cristea Savu: „Citind în lege, cu norma aceea de patru la mie, auzind la TV că se pregătesc două locuri de votare suplimentare, deoarece în Timişoara se ajunge undeva la 600.000 de oameni care vor vota, ne-am pus întrebarea cum se aplică aceşti patru la mie, din ce şi din cât? Colegii ne întreabă ce se întâmplă cu ei? Trebuie să o vândă să ia alta şi mai nouă că altfel nu se încadrează în ce? Am citit în lege şi ne-am înţeles că cei care sunt, sunt, cei care vor să intre trebuie să îndeplinească anumite condiţii”
Ovidiu Rădulescu: „Da, cei care vor să intre trebuie să îndeplinească condiţia de cinci ani”.

Cristea Savu: „Dar în 2009 autorizaţia noastră expiră. Cum procedăm atunci?”

Ovidiu Rădulescu: „În funcţie de numărul de autorizaţii care va fi în 2009. Nu putem să vindem pielea ursului din pădure, pt că nu ştim ce se va întâmpla atunci. Nici anul trecut n-am ştiut ce se va întâmpla acum. Anul trecut s-a mărit numărul de locuri, astfel încât să fie acoperitor pentru taximetriştii independenţi – a deranjat foarte mult acea proporţie de o treime independenţi şi două treimi la firme, şi atunci s-a creat această harababură”.

Cristea Savu: Ca să nu mai intrăm în acest joc al ce o să fie şi cum o să fie, ar trebui să ne pregătim de acum pentru 2009”.

Ovidiu Rădulescu: „Împreună cu Facultatea de Transporturi din Timişoara pregătim un studiu privind necesarul de maşini de taxi în Timişoara. Nu este gata, n-aş putea să vă dau detalii, dar când va fi gata, o să îl facem public, o să îl punem la dispoziţia fiecăruia şi vom avea o întâlnire să analizăm situaţia”.

Cristea Savu: „Toată lumea a văzut că parcul auto s-a înnoit. Omul şi-a făcut rată zece ani la bancă pentru 10.000 de euro. Nu poţi să îl scoţi din circuit după doi ani, din cauza unui studiu. Nu mi se pare chiar aşa OK. Studiul ar trebui făcut doar ca idee”.

Ovidiu Rădulescu: „Vom discuta apoi şi vom analiza situaţia benefică atât taximetriştilor, cât şi cetăţenilor”.

Cristea Savu: „Taxi-urile sunt insuficiente, suntem blocaţi în trafic şi nu rămân maşini în oraş. Trebuie gândită bine problema”.

Ovidiu Rădulescu: „Sunt încrezător că acest studiu va lămuri multe aspecte – dacă credeţi că se pot aduce îmbunătăţiri şi să se ţină cont şi de alte aspecte… Până nu avem un element scris pe masă…”.

Cristea Savu: „Ce se întâmplă cu maşinile neautorizate, care circulă – noi le înţelegem – trebuie să ajungem la un compromis”.

Ovidiu Rădulescu: „După finalizarea studiului, numărul de autorizaţii va fi stabilit prin HCL”.

Cristea Savu: „Ei nu circulă în regulă. Era bine să îi rezolvăm”.

Ovidiu Rădulescu: „Cadrul legal în care ne aflăm nu permite circulaţia acestor maşini, au fost cumpărate înaintea apariţiei legii – înţelegem efortul investiţional, dar cadrul legal în care ne aflăm…”.

Cristea Savu: „Deşi suntem taximetrişti independenţi, gândim pentru toată lumea. Trebuie să fim înţeleşi, nu are nici o conotaţie. Ei circulă ilegal şi s-ar putea lovi de probleme grave”.
Ovidiu Rădulescu: „Trebuie puse aceste aspecte în litera legii. Rezultă patru maşini la mia de locuitori, înseamnă 1400-1500 de maşini. Insuficiente vizavi de solicitările pe care le avem. Nr. de autorizaţii poate depăşi această proporţie doar pe baza unui studiu, care va trebui să fie acceptat de asociaţiile din taximetrie. Trebuie văzut dacă acest studiu va fi relevant şi va acoperi necesităţile”.

Cristea Savu: „Noi spunem că două mii de maşini acum în Timişoara sunt puţine. Ar trebui sa fie doar 800 de maşini, dar ne gândim la clienţi, pt că nu ajungem la ei. Propunerea noastră ar fi undeva la 2.500, încercând să-i cuprindem pe toţi, pt că avem nevoie de toţi. Sunt momente când nu e de lucru, dar sunt tot mai rare. Mulţumesc că m-aţi ascultat”.
Leontin Herec: „Bună ziua, sunt preşedintele Sindicatului Transportatorilor şi al Taximetriştilor, fac parte din conducerea Federaţiei Naţionale a Şoferilor din România, reprezentant al judeţului CS, HD şi TM. Noi v-am depus un raport de expertiză, suntem de acord cu acest tarif maximal. Mass-media a atacat vehement problema, spunând că taximetriştii vor să crească tariful de trei ori. Ne deranjează că membrii Biroului Transport, când au făcut declaraţiile de presă nu au precizat că reprezentanţii sindicatelor şi ai asociaţiilor au propus şi un tarif de referinţă. Nu se va ajunge la 3,5 lei. Am propus un tarif de referinţă, de ruinare, de 14.900. Deoarece preţul combustibilului, din 2003, de când s-a făcut ultima majorare de tarif, s-a ridicat foarte mult, cheltuielile personale ale fiecăruia s-au ridicat, întreţinerea s-a ridicat foarte mult, maşinile s-au dublat la preţ – am dori pe viitor aceste declaraţii către presă să fie complete. Referitor la alte puncte, se spune la staţiile de taxi: noi am avut întâlniri, vă rugăm, acele decizii sau propuneri care s-au făcut de către noi, faceţi-le publice, poate şi dânşii au vreo propunere care nouă ne-au scăpat. Ar fi bine să se facă publice”.

Ovidiu Rădulescu: „Vom lua propunerile dvs şi le vom posta pe site-ul primăriei”.
Leontin Herec: „Da, dacă se poate, ca şi autorizaţiile din anii trecuţi. S-a discutat despre micşorarea numărului de locuri de taxi. Legea prevede patru la mia de locuitori. Trebuie să respectăm legea. S-a spus că se va face un studiu, împreună cu Fac. de Transporturi. În normele de aplicare a Legii 265 din 2007, care au apărut, spune clar că studiile se fac de către ANSCR - Autoritatea Naţională Autorizată, subordonată direct primului-ministru”.
Ovidiu Rădulescu: „Dacă stăm la normele astea, o să rămânem cu tarifele şi alte probleme nerezolvate – pt că nu a elaborat ANRSC nici o normă până acum, şi mergem pe expertiza făcută de Camera Naţională a Taximetriei – nici vizavi de alte probleme pe care e obligat să le facă. Dacă stăm după reglementări, putem sta şi cu tarifele mult şi bine”.

Leontin Herec: „Eu zic că dacă am stat atât, mai putem sta două săptămâni până vor apărea public în Monitorul Oficial, ca să rezolvăm problema şi cu nr. de locuri. CL poate mări nr. de locuri de peste 4 la mie numai cu acordul asociaţiilor reprezentative la nivel naţional”.
Ovidiu Rădulescu: „Am specificat şi acest lucru, nu aţi fost atent”.

Leontin Herec: „Îmi pare rău, vi-a scăpat”.

Ovidiu Rădulescu: „Există înregistrare şi o să ne uităm”.

Leontin Herec: „Referitor la colegul care a zis că ar fi bine să cuprindem şi persoanele neautorizate, noi nu suntem de acord: suntem mulţi pe piaţă, mulţi ilegal. S-a permis din cauza busculadei de anul trecut, la cererea măririi nr. de locuri. Asociaţiile sindicale la nivel naţional au cerut mărirea salariului minim pe economie care va ajunge probabil în noiembrie la 6700 de lei, deci trebuie să ne gândim că acei oameni trebuie să îşi asigure acel salariu minim. Este imposibil acum să asiguri salariul, să întreţii maşina şi să plăteşti taxele către buget. Referitor la tarif: odată cu mărirea tarifului, firmele care lucrează la aceste ceasuri, care au grijă de casele de marcat, să fie obligate prin HCL să poată schimba tariful la casele de marcat de pe taximetre numai în baza autorizaţiei de taxi. Cei care nu respectă legea vor fi astfel scoşi de pe piaţă. E una din modalităţi. Firmele de ceasuri au obligaţia prin Legea 28 din 1999 ca orice casă de marcat fiscală să aibă contract de service-are, iar firma este obligată şi va răspunde şi de tarifarea acelei case de marcat, nelegală sau care nu este fiscală. În Timişoara mai există multe case de marcat nefiscale”.
Ovidiu Rădulescu: „În această problemă trebuie să vedem existenţa reglementărilor legale prin care funcţionează aceste societăţi care fiscalizează ceasurile – iar dacă nu este o asemenea reglementare în lege, atunci CL poate emite o hotărâre cu aspecte care să reglementeze situaţia. V-aş ruga să veniţi cu propuneri, dacă nu ne vom ocupa noi”.
Leontin Herec: „Toate firmele care se ocupă de casele de marcat fiscale au încheiat acorduri cu sindicatul de a tarifa ceasurile - singura problemă este a acelei HCL. Am mai propus această problemă”.
Ovidiu Rădulescu: „O să verificăm să vedem dacă există reglementări legislative, pt că dacă sunt, nu putem interveni cu HCL. Dacă nu există, va fi posibilă o asemenea abordare”.

Leontin Herec: „Patronii firmelor care fac fiscalizări sunt oameni şi trebuie să respecte legea, indiferent cine sunt. Până acum n-au aplicat legea fiindcă a fost o busculadă creată de mai multe persoane. Maşinile fără autorizaţie: de la intrarea legii în aplicare, ne-aţi răspuns că membrii Biroului fac în fiecare zi controale asupra taximetriştilor. Ne puteţi spune câte amenzi aţi dat în ultimele două luni asupra celor care nu deţin autorizaţie?”
Ovidiu Rădulescu: „O să urmăresc caietul de amenzi în care sunt scrise toate şi o să vă comunic”.
Leontin Herec: „Să fie dată presei această problemă – sau facem o conferinţă de presă împreună şi comunicăm. Pt că f. mulţi taximetrişti ridică această problemă. S-a cerut în ultima şedinţă crearea unei comisii de control în care să fie şi cei de la Finanţe…”.

Ovidiu Rădulescu: „Aţi fost şi dvs în control şi toate maşinile au fost retrase şi n-am găsit nici o maşină pe traseu”.

Leontin Herec: „Foarte interesant că atunci când noi solicităm controlul, toate staţiile sunt aproape goale. Înainte de a face acuzaţii, n-aş vrea să intrăm în polemici, dar foarte multe firme de taxi au fost controlate de Garda Financiară, pe tema maşinilor care funcţionează ilegal. Unele firme nu au fost controlate. La noi a fost, iar firma Grup a primit 80 de milioane”.
Adrian Schiffbeck: „Nu vă supăraţi, ca să nu intrăm în discuţii de genul acesta, ar fi bine să ne limităm la subiect. Am spus că se pot discuta şi alte subiecte legate de taximetrie, dar totuşi discutăm un proiect de hotărâre referitor la tarif. Ar fi bine să ne limităm la el. Dacă e vorba de alte subiecte, poate ar fi bine să le discutaţi în particular cu cei de la Biroul Transport, sau mai ales disensiuni între dvs., deci haideţi să fim cât mai concreţi”.

Leontin Herec: „Le mulţumesc celorlalte asociaţii şi taximetriştilor în general fiindcă au fost activi şi au fost de acord cu semnarea acordului de ridicare a tarifului. Mulţumesc şi celor de la Biroul Transport că au avut o anumită înţelegere în această privinţă. Să sperăm că în viitor şi celelalte probleme, cum sunt staţiile, vor fi mai bine rezolvate ca şi până acum. În conferinţa de presă – am dori să o facem împreună cu asociaţiile, cu sindicatele – am dori să precizaţi şi tariful de referinţă propus de către noi”.

Ovidiu Rădulescu: „Două aspecte în acest tarif de referinţă – acel tarif l-am propus noi, Biroul Transport, dvs aţi venit cu tariful maximal, iar în urma discuţiilor purtate noi am venit şi am spus că trebuie un tarif de referinţă, dar nu este cuprins în lege şi nu avem cum să îl băgăm în proiectul de hotărâre”.
Leontin Herec: „Nu băgat în proiect, nu mă înţelegeţi greşit – mass-media a înţeles greşit acest proiect cu tariful maximal”.

Ovidiu Rădulescu: „Din câte ştiu am specificat şi acest lucru”.

Leontin Herec: „Iar legat de locurile de taxi, aş vrea să reamintesc că conform normelor europene şi Legii 265/2007, fiecare taximetrist trebuie să dovedească că lucrează opt ore”.

Ovidiu Rădulescu: „În referatul care l-am făcut la proiectul de HCL există specificaţia tarifului de referinţă. Dar ca proiect de HCL nu poate fi inclus, nefăcând legea referire la asta”.

Leontin Herec: „Eu mă refeream la presă”.

Ovidiu Rădulescu: „După aprobarea în CL, se comunică hotărârea, iar undeva în 15 noiembrie va intra în vigoare”.

Cristea Savu: „Asociaţiile profesionale aşa au fost făcute în 2003 şi sunt conduse de patroni de firme – şi ANPOTRT, şi la Cameră, de aceea uneori interesele lor nu se suprapun cu ale noastre, ale taximetriştilor independenţi. Acum, situaţia este de aşa natură încât au profitat de un moment când legea a obligat să se facă asociaţii profesionale şi au ajuns unde au ajuns – nu înseamnă că dacă noi avem asociaţie profesională a taximetriştilor independenţi din Timişoara să nu fim luaţi în seamă. Nu suntem la nivel naţional. Ar trebui să îmi fac filială în 50% din judeţele ţării şi în Bucureşti. Ce treabă am eu cu cei din Cluj sau Iaşi?”

Ovidiu Rădulescu: „Probabil aveţi dreptate, probabil nu, nu discutăm asta acum. Legea specifică treaba asta. În acest cadru legislativ trebuie să ne desfăşurăm activitatea”.

Cristea Savu: „Mi se pare destul de ne-european ca un oraş ca al nostru la ora actuală să ia hotărâri pe care le ia cineva care nu e în acord cu toată lumea, le ia subiectiv, pt că un patron de taxi are alte probleme…”

Ovidiu Rădulescu: „La şedinţa pe care am avut-o vizavi de tarif aţi fost prezent”.

Cristea Savu: „Nu, n-am fost prezent – tariful e OK, nu ne deranjează”.

Ovidiu Rădulescu: „La şedinţa pe care o vom face vizavi de nr. maxim de autorizaţii, nu vă va opri nimeni să veniţi să vă spuneţi punctul de vedere”.

Cristea Savu: „Eu sunt foarte curios să văd cine va scumpi primul şi cine va da înapoi tariful – pt că dacă nu există tarif de ruinare, deşi este ilegal, se va face greşeala, dl Tudorel ştie, s-a mai dat acum câţiva ani tariful la 10.000 şi după o lună înapoi. Vrem să fim respectaţi cu toţii şi trebuie să rezolvăm problema de comun acord. Nu putem să îi lăsăm pe lângă pe cei care sunt pe lângă. O să apară alţii din alt oraş, care au fost daţi afară din altă parte. Merg mai ieftin şi îi acceptăm, pentru că suntem de cinci stele”.
Mihai Dragomir: „Dacă îmi permiteţi, să nu deviem de la subiect – dacă doriţi să discutăm în continuare pe nr. de locuri, nr. de locuri stipulat prin lege este cu studiu şi cu acordul asociaţiei profesionale. Dacă dvs. doriţi alt nr. decât cel 4 la mie, la viitoarea şedinţă publică trebuie să cerem acordul asociaţiilor profesionale, aşa cum sunt ele definite prin lege. Chiar că pe dvs. nu vă interesează ce se întâmplă la Iaşi, asociaţiile profesionale reprezentative sunt stipulate prin lege şi cu ele trebuie să discutăm”.
Cristea Savu: „Legea a fost făcut greşit”.

Mihai Dragomir: „Sunt de acord cu dvs. Poate că ne interesează Timişoara, dar legea spune că dacă în normele care vor apărea se precizează altă problemă… Legea spune că nu se mai eliberează alte autorizaţii până când nu se vor disponibiliza din autorizaţii, deci ajungem sub limita pe care o impune legea şi care trebuie prevăzută printr-o HCL. Că o punem cu patru la mie sau cu acordul asociaţiilor şi printr-un studiu, va fi în urma unei alte dezbateri publice sau obiectul unei alte HCL. Astăzi discutăm tariful maximal. Putem discuta şi alte probleme, dar nu le putem soluţiona”.
Cristea Savu: „La cine am putea cere noi interpretarea legii, că părerea mea este că o lege trebuie interpretată într-o singură direcţie”.

Mihai Dragmoir: „În momentul când apar normele, juriştii vor şti să spună un punct de vedere. Azi toată lumea poate pune în aplicare, poate cu o greşeală, care se va corecta prin norme. Dacă nu apar, oricum trebuie să punem legea în aplicare, pt că ne dau nişte termene clare”.

Leontin Herec: „Tot termene sunt şi pentru apariţia normelor, ar trebui să apară în trei luni de la data intrării în vigoare a legii, deci în 6 noiembrie”.

Mihai Dragomir: „Dar tot aşa ne spune legea că până la 31 decembrie trebuie să facem nişte lucruri clare. Dacă nu apar în 6 noiembrie, nu vom avea timpul efectiv…”.
Leontin Herec: „Nu prevede niciunde să se reducă locurile până în 6 noiembrie”.

Ovidiu Rădulescu: „Regulamentul trebuie să-l elaborăm în acest termen”.

Leontin Herec: „Noi am cerut şedinţe pe elaborarea regulamentului”.

Ovidiu Rădulescu: „Da, şi v-am spus să veniţi cu propuneri”.

Leontin Herec: „Am venit cu propuneri până acum”.

Ovidiu Rădulescu: „În scris, dacă se poate”.

Leontin Herec: „Şi în scris”.

Titu Alexa: „Sunt de la Camera Naţională a Taximetriştilor, filiala Timiş, reprezentativă la nivel naţional. Suntem de acord cu tariful, noi l-am propus, şi aş dori în legătură cu dl. Savu – a spus că sunt preşedinţi patroni. N-aţi greşit, dar legea nu interzice aşa ceva”.

Cristea Savu: „Eu am vrut să spun altceva – la un moment dat, interesul dvs ca şi patron nu coincide cu al nostru ca şi taximetrişti independenţi. Iar legea este stupidă, deoarece Camera când a fost făcută…”

Titu Alexa: „Dvs sunteţi reprezentativ la nivel naţional?”

Cristea Savu: „Nu”.

Titu Alexa: „V-aţi afiliat la asociaţia noastră – Camera Taximetriştilor, aţi depus o cerere”.

Cristea Savu: „Dar n-am mai venit cu banii”.

Titu Alexa: „Asta e cu totul altceva. Aţi depus cererea. Niciodată n-aţi venit să discutaţi cu noi interesele dvs”.

Cristea Savu: „Noi am discutat împreună la stadion”.

Titu Alexa: „Studiul pe care l-am făcut ţine cont şi de taximetriştii independenţi. Să vă comunice şi Biroul Transport care l-a studiat. Nu am făcut-o doar pentru firme. Pe undeva interesele sunt comune. Legea trebuie respectată. Legea 265/2007 nu mai face separarea. Nu au firmele două treimi, iar independenţii o treime…”

Adrian Schiffbeck: „Nu vă supăraţi că intervin. Noi avem un regulament clar al acestor dezbateri, care spune că se discută doar pe proiectul de hotărâre. Acum sugestia mea ar fi, dacă mai aveţi comentarii referitoare la tarif, continuăm, dacă nu, încheiem dezbaterea şi putem purta discuţii cât doriţi”.

Titu Alexa: „În legătură cu procesul-verbal care l-am făcut noi cu Biroul Transport, am cerut şi schimbarea autocolantelor, forma şi culoarea. Se bagă în HCL?”

Ovidiu Rădulescu: „Nu în aceasta cu tariful – este altă HCL, este în regulament. Şi autocolantele, şi autorizaţiile modificate. Sunt în lucru. În cazul în care se solicită de la Juridic altă dezbatere publică, o vom avea şi pe aceea, deocamdată toate problemele care le-am discutat, inclusiv autocolantele, autorizaţiile, sunt în lucru şi se fac. Va fi alt proiect de HCL”.

Titu Alexa: „În legătură cu tarifele, am dori să ştim dacă se mai poate întâmpla ceva”.

Ovidiu Rădulescu: „Nu mai ţine de noi, ţine de Consiliul Local”.

Titu Alexa: „Deci noi putem veni să susţinem…”

Ovidiu Rădulescu: „Şedinţele CL sunt publice. Puteţi veni”.

Ştefan Ciocsan: „Sunt preşedintele Asociaţiei ANPOTRT. Am văzut că suntem atacaţi – suntem patroni de firme, da. Nu este interzis a fi patron – dvs sunteţi reprezentantul sindicatului…”

Ovidiu Rădulescu: „Dl. Ciocsan, haideţi să încheiem dezbaterea pe proiectul de HCL…”

Ştefan Ciocsan: „Încheiem imediat. Dl. Cristea este reprezentantul unui sindicat şi asociat într-o firmă de taxi. Noi ANPOTRT şi Camera Taximetriştilor reprezentăm interesul celor 2.500 de taximetrişti autorizaţi. Şi avem interese comune. Toate aceste maşini. Nu reprezentăm maşinile ilegale şi care nu sunt membre ale asociaţiei”.
Adrian Schiffbeck: „Înainte de a trece la chestiuni de acest gen, repet, aveţi vreo propunere referitoare la proiectul de HCL? Referitor la tarif”.

Ştefan Ciocsan: „Nu”.

Adrian Schiffbeck: „Atunci dacă nu mai sunt propuneri legate de tarif să înţeleg, continuăm în afara dezbaterii cu ce întrebări mai aveţi să ne puneţi”.

Director Direcţia Comunicare,
Violeta Mihalache
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